O transporte
de cargas S
NO Brasi

Qual a situacado dos diversos

modais no Pais?

omo “nunca antes neste

pais” tivemos tantos “es-

pecialistas” (palpiteiros)

falando sobre logistica e

infraestrutura, e para dar
uma visao mais técnica sobre um
assunto tao importante, nesta edicao
daremos inicio a uma série de artigos
que tém por objetivo relatar como
anda a situacao dos diversos modais de
transporte de cargas, a infraestrutura,
as privatizacoes e a legislacao.

Para facilitar o entendimento, neste
primeiro artigo daremos uma visao
geral da situacao dos diversos modais
e da infraestrutura.

Vamos comecar com uma visao da
matriz de transportes, ou seja, a distri-
buicao dos volumes transportados entre
os diversos modais (vide tabela ao lado).

De acordo com a FIESP — Federacao
das Industrias do Estado de Sao Paulo
- a matriz de transportes do Brasil e
do Estado de Sdo Paulo demonstra um
desequilibrio entre os diferentes mo-
dais, o que aponta para a necessidade
de readequacdes que promovam maior
competitividade e desenvolvimento
economico sustentavel.

Porém, o desequilibrio em si nao é
o problema, e sim a grande diferenca

MATRIZ DE TRANSPORTES

Rodoviario
Ferroviario
Aquaviario
Aeroviario
Dutoviario

Fonte: FIESP 2011

de custos e a adequacdo a cada um
dos modais.

Por exemplo: para a safra de graos
de 2013, que segundo a Conab (Com-
panhia Nacional de Abastecimento)
esta prevista para 184 milhdes de
toneladas (10,8% maior que a safra
passada), os transportes mais adequa-
dos sdo prioritariamente os modais
ferroviario e aquaviario (maritimo,
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cabotagem e hidroviario), ideais para
grandes volumes, longas distancias e
de baixo valor agregado, e nao o trans-
porte rodovidario de cargas (TRC), que
¢ adequado para produtos de médio
e alto valor agregado para médias e
curtas distancias e para operacoes
“porta a porta”.

Para uma andlise um pouco mais
detalhada vamos analisar cada modal:



Transporte rodoviario

O TRC (Transporte Rodoviario
de Cargas) é, segundo a matriz de
transportes, de longe o mais utilizado
(59%), e bom (custo e agilidade) para
operacoes “porta a porta”, para pro-
dutos de médio e alto valor agregado
para médias e curtas distancias,
como ja citei acima. Entretanto
existem grandes distorgdes, como
por exemplo o transporte de graos
do Mato Grosso para os portos de
Santos e Paranagua.

Além da distorcao citada acima,
o TRC enfrenta um grave problema
devido a deficiéncia da infraestrutura,
ou seja, em grande parte do Pais as
estradas estao em péssimo estado de
conservacao (buracos, acostamento,
etc), e naquelas em bom estado os
pedagios sao considerados elevados.

Recentemente foi aprovada a lei
12.619/12 que regulamenta a jornada
de trabalho, que por um lado eleva
a seguranca nas estradas, mas por
outro causa apreensao devido a falta
de locais adequados para o repouso
e o provavel aumento dos fretes
gerado pela diminuicao da ocupacao
dos veiculos.

Transporte ferroviario

O modal ferrovidrio representa
apenas 24% do volume transportado,
porém considerando as dimensdes
do Pais e o grande volume de produ-
tos agricolas, minérios, etc, (baixo e
meédio valor agregado) transportados
a grandes distancias, indica que tal
percentual deveria ser no minimo o
dobro para permitir significativa re-
ducao dos custos de transportes, com
maior competitividade na exportacao
e aumento na margem de lucro e no
saldo da balanca de comércio exterior.

Existem grandes projetos em
andamento (ferrovias Norte-Sul e
Integracao Centro-Oeste), porém o
andamento estd muito abaixo das
necessidades e com registros de
enormes atrasos.

Transporte aquaviario

O modal aquavidrio representa
13% do volume transportado e, por
motivos semelhantes ao do trans-
porte ferroviario, considerando os
valores dos produtos transportados
e grandes distancias, indica que o
percentual deveria ser bem maior,
principalmente com a utilizacao da
cabotagem (transporte maritimo na
costa). Como aproximadamente 60%
da economia do Brasil esta a menos de
250 km da costa, este seria um modal
extremamente adequado.

No caso especifico do transporte
aquaviario existem dois pontos criticos.
O primeiro é a infraestrutura portuaria,
que é absolutamente insuficiente e ina-
dequada para as necessidades do Pais.
O segundo ¢ a legislacdo, que somada
a deficiéncia dos 6rgaos de fiscalizacao
sdo gargalos absolutamente graves.

Transporte aeroviério

O modal aeroviario tem um impacto
muito pequeno no transporte de carga,
sendo relevante apenas para produtos
de altissimo valor agregado e carga ex-
pressas, representando maior preocu-
pacao para transporte de passageiros.

Transporte dutoviario

O modal dutoviario ¢ um trans-
porte especifico principalmente de
derivados de petréleo e que poderia
ser ampliado, mas depende de proje-
tos especificos.

Nos proximos artigos detalharemos
os assuntos tratados acima e que certa-
mente serdo muito mais esclarecedores
que aqueles emanados pelos “palpitei-
ros de plantao”. | .
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